Bioetanol, recargado

Ante la evi-
dencia de la
quimera del
auto eléctrico,
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plazo y costo
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vivas para mo-

vilizarla flota de automéviles de
la préxima década, complemen-
tando una canasta de recursos
transicionales basada en el gas
y el biodiésel, que acompariaran
gasolina y diesel convencional
hasta su desaparicion total.
Lamovilidad eléctricayaesta
siendo funcional para flotas de
camiones de grandes empresas
que apuestan aladescarboniza-
cién combinandoinnovaciones
tecnolégicasque favorecen su
competitividad mas que ala at-
mosfera planetaria, y para el
transporte masivo, donde nin-
guna otra modalidad de ener-
giatienela capacidad de mover
trenes y metros. La generacion
de la electricidad seguira ade-
mas siendo térmica o hidro, un
poco biogas, complementarias
por confiabilidad, mientras los
hidrégenos se hacen competi-
tivos. Los aviones seran los pri-
meros en migrar masivamente
a otros combustibles, mientras
edlica y solar alcanzan los ni-
veles de implementacién espe-

rados yresuelven los temas mi-
neros y de circularidad que pa-
recieran no existir en las men-
tes de los ingenuos.

Las ventajas del bioetanol se
conocen hace décadas: Brasil
moviliza buena parte de su par-
que automotor con motores “al-
cohdlicos”, que no requieren
unatecnologiarevolucionariay
que pueden utilizar hasta un
100% de guarapo destilado, pro-
ducto de plantaciones de cafia
que no compiten con otros usos
agricolasdelsuelo, el temor que
los ambientalistas expresaban
hace unas décadas.

NECESITAMOS QUE
EL ESTADO LIBERE SU
PRODUCCION, PUES
HAY ESPACIO MAS
QUE SUFICIENTE

El cultivo de cafia en la altilla-
nura colombiana, por ejemplo,
vuelveaserunaalternativasiem-
pre y cuando respete unos para-
metros ecologicos funcionales
basados en el mantenimiento de
labiodiversidad en ellargo plazo,
para lo cual deberan financiar la
conservaciondealmenos 50%de
las areas de incidencia: por cada
hectarea de cafia, una de sabana
nativa. La economia del bioeta-
nol, si se mantiene sana (Bioe-
nergy no ha sido el mejor ejem-
plo, pero tiene el campo abierto
para demostrar lo contrario), es
suficientemente robusta como

paragarantizarlagestion demas
servicios ecosistémicos.

El bioetanol apenas llega a
ser 6% 6 7% de mezclas que hace
afios se disefiaron bajo regula-
ciones que “promovian” su uso
en Colombia, un fracaso. Nece-
sitamos que el Estado libere su
produccién, pues hay espacio
mas que suficiente dentro del
cupo de emisiones de CO2 para
masificarlo con ventajas claras
para la transicién. Ya luego de-
sapareceran los vehiculos pri-
vados que son los dinosaurios
del Antropoceno, pero entre-
tanto debemos priorizar la efi-
cienciacombinadaeconémicay
ecologica de los diversos siste-
mas de transporte.

El hidrégeno, que es la nove- .
dad, también llegara a propulsar
los motores de las préximas dé-
cadas (Bogota ya tiene bus de-
mostrativo), peromientraslatec-
nologia se estabiliza y hace
accesible para todos pasara una
generacién. Complementan la
canastabioenergéticalosaceites
de palma y de girasol, este ulti-
mo con un gigantesco potencial
en Colombia, dado que se culti-
va en todos los pisos térmicos,
contribuye conlarestauraciénde
suelos y cualquier persona que
sepa sembrar maiz lo produce.

El realismo energético, basa-
do en la diversidad tecnolégica
yunaperspectivasocioecologica
adaptativa, es la clave para tejer
la trama de la transicion justa.
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